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1. OPIS TECHNICZNY 

1.1. Podstawa opracowania kosztorysu. 

1.1.1. Umowa  nr  101/16  z  dnia  07.04.2016  r.  zawarta  z  Powiatem  Gostyńskim,  z  siedzibą:  ul.  Wrocławska  256,             

63‐800 Gostyń. 

1.1.2. Nazwa i adres obiektu (zadania). 

 „Przebudowa drogi powiatowej nr 4803 P Krobia ‐ Poniec w miejscowości Dzięczyna na odcinku o długości 998 

mb”. 

 Zgodnie  z  przyjętym  kilometrażem  roboczym,  projekt  przebudowy  drogi  powiatowej  nr  rozpoczyna  się w  km 

0+000,00 ca 62,0 m przed budynkiem mieszkalnym nr 26, zlokalizowanym po prawej stronie drogi (dz. nr ewid. 

147/1), a kończy w km 0+998,0 naprzeciw budynku mieszkalnego nr 17 zlokalizowanego po  lewej stronie drogi 

(dz. nr ewid. 447/6) na wysokości występującego po lewej stronie drogi skrzyżowania z drogą gruntową. 

 Na  podstawie mapy  do  celów  projektowych w  skali  1:500 wydanej  przez  Powiatowy Ośrodek  Dokumentacji 

Geodezyjno – Kartograficznej Starosty Gostyńskiego, opracowanej przez firmę Kpg Grzegorz Zygmunt z siedzibą: 

ul. Powstańców Wielkopolskich 22, 63‐840 Krobia, ustalono, że przedmiotowy projekt budowlano ‐ wykonawczy 

zlokalizowany został w obrębie Dzięczyna, w obrysie działek o następujących numerach ewidencyjnych: 146/1; 

145; 116; 146/2; 146/3; 384/1; 384/2; 384/9; 384/7. 

 województwo Wielkopolskie, powiat gostyński, gmina Poniec. 

1.1.3. Nazwa i adres zamawiającego. 

 Powiat Gostyński,  

 ul. Wrocławska 256 10, 63‐800 Gostyń. 

1.1.4. Nazwa i adres jednostki projektowej. 

 Zdzisław Olejnik Biuro Projektowe Drogownictwa „RONDO” 

 63‐900 Rawicz, ul. Józefa Miedzińskiego 6H/10. 

1.1.5. Kosztorysant. 

 inż. Zdzisław Olejnik 

 specjalność konstrukcyjno ‐ inżynieryjna w zakresie dróg i ulic 

 uprawnienia numer ewidencyjny 863/86/Lo 

2. PODSTAWA SPORZĄDZENIA KOSZTORYSU INWESTORSKIEGO. 

2.1. Dokumentacja projektowa zawierająca przedmiar robót. 

2.2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie określenia metod  i podstaw sporządzania 

kosztorysu  inwestorskiego, obliczania planowanych  kosztów prac projektowych oraz planowanych  kosztów  robót 

budowlanych określonych w programie  funkcjonalno – użytkowym. Na podstawie art. 33 ust. 3 ustawy  z dnia 29 

stycznia 2004 r. – Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 r. ze zm.). 

2.3. Założenia wyjściowe do kosztorysowania. 

 Ceny regionalne i krajowe II kwartał 2016 r. uzupełniony o ceny producentów (SEKOCENBUD). 

2.3.1. Składniki cenotwórcze do sporządzenia kalkulacji. 

 Robocizna „R” dla robót inżynieryjnych – 14,08 zł. (średnia krajowa) 

 Koszty pośrednie „Kp” – 45,0 % 

 Koszty  zakupu  „Kz  – wliczone  do  cen  jednostkowych materiałów  oraz  cen  jednostkowych  pracy  sprzętu  (cen 

najmu sprzętu włącznie z kosztami jednorazowymi) 

 Wskaźnik narzutu zysku „Z” – 7,0 % 
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 Dla określenia wartości brutto zadania zastosowano stawkę podatku VAT – 23,0 % 

2.3.2. Zastosowane katalogi. 

 KNNR‐y       –  Kosztorysowe Normy Nakładów Rzeczowych 

 KNR‐y      –  Katalogi Nakładów Rzeczowych 

 Wycena indywidualna    –  Wycena własna 

3. CEL OPRACOWANIA 

Celem opracowania jest zapewnienie bezpieczeństwa ruchu drogowego, płynności ruchu, zmniejszenie emisji spalin, 

hałasu,  komfortu  jazdy  oraz  polepszenia  warunków  akustycznych  na  terenach  graniczących  z  inwestycją,             

z jednoczesnym przeniesienie ruchu pieszego i rowerowego z pasa jezdnego drogi na niezależny pas terenu. 

W ramach przedmiotowej  inwestycji przewiduje się przebudowę drogi powiatowej na odcinku od km 0+000,00 ca 

62,0 m przed budynkiem mieszkalnym nr 26, zlokalizowanym po prawej stronie drogi (dz. nr ewid. 147/1), a kończy 

w km 0+998,0 naprzeciw budynku mieszkalnego nr 17 zlokalizowanego po lewej stronie drogi (dz. nr ewid. 447/6) na 

wysokości  występującego  po  lewej  stronie  drogi  skrzyżowania  z  drogą  gruntową.  W  celu  poprawy  warunków 

komunikacyjnych  i dostosowania drogi do docelowych warunków  jezdnych, konieczne  jest  sfrezowanie  istniejącej 

konstrukcji nawierzchni, ułożenie warstwy wyrównawczej oraz warstwy ścieralnej. 

Przy realizacji  inwestycji przewiduje się  likwidację starych elementów kanalizacji deszczowej poprawę odwodnienia 

poprzez wybudowanie w zmienionej lokalizacji nowych elementów kanalizacji deszczowej takich jak: wpusty uliczne  

i  przykanaliki  oraz wpięcie  ich  do  studni  kontrolnych  istniejącej  kanalizacji  deszczowej.  Po wykonaniu  inwestycji 

droga  oraz  część  zjazdów  posiadać  będą  nawierzchnię  bitumiczną,  natomiast  ścieżka  pieszo‐rowerowa,  chodniki          

i zjazdy przez ścieżkę i chodniki – nawierzchnie z kostki brukowej betonowej. Obrys jezdni oraz zakończenie wjazdów 

zostanie wykonany z krawężników betonowych  typu  lekkiego 15×30 cm na  ławie betonowej z oporem, natomiast 

ścieżka  pieszo  –  rowerowa  oraz  chodnik wykonane  zostaną w  obrysie  z  obrzeża  betonowego  8×30  cm  na  ławie 

betonowej  z  oporem. Obrys  zjazdów  zostanie wykonany  z  opornika  betonowego  12×25  cm  na  ławie  betonowej          

z oporem. Ponadto po  lewej  stronie  jezdni, od  km 0+565,6 do  km 0+998,0 oraz po prawej  stronie  jezdni od  km 

0+571,2 do km 0+998,0 zostanie wykonany  ściek przykrawężnikowy szer. 20 cm z dwóch  rzędów kostki brukowej 

betonowej typu „HOLLAND” gr. 8 cm na ławie betonowej zwykłej. 

Realizacja  inwestycji  nie  zmieni  sposobu  wykorzystania  terenu,  a  w  wyniku  przebudowy  nastąpi  poprawa 

bezpieczeństwa  ruchu,  płynności  ruchu,  zmniejszenie  emisji  spalin,  hałasu,  komfortu  jazdy  oraz  polepszenia 

warunków akustycznych na terenach graniczących z inwestycją. 

Inwestycja  obejmuje  tereny  już  przekształcone  w  wyniku  działalności  człowieka  i  jej  przebudowa  nie  zmieni 

krajobrazu, natomiast poprawią się walory architektoniczne, techniczne i środowiskowe terenu. 

Z uwagi na  realizację przedsięwzięcia na  terenie  już  zainwestowanym, w granicach  istniejącego pasa drogowego, 

biorąc  w  szczególności  pod  uwagę  obecny  sposób  wykorzystania  terenu,  nie  nastąpi  żadna  zmiana  w  zakresie 

oddziaływania  całego obiektu na poszczególne  komponenty  środowiska w  stosunku do  stanu  istniejącego, wręcz 

przeciwnie nastąpi ograniczenie – złagodzenie czynników mogących mieć wpływ na środowisko. 

Na etapie prac budowlanych może nastąpić niewielkie zwiększenie hałasu, który będzie związany z prowadzonymi 

pracami  budowlanymi.  Celem  zmniejszenia  tych  uciążliwości,  prace  będą  prowadzone  tylko  w  porze  dziennej. 

Uciążliwość ta będzie miała charakter krótkotrwały i ustanie natychmiast po zakończeniu prac budowlanych. 

Z uwagi na powyższe oraz na fakt, iż droga charakteryzuje się umiarkowanym natężeniem ruchu, a w związku z tym 

niewielkim  poziomem  emisji  substancji  szkodliwych  do  powietrza, można  z  całą  pewnością  stwierdzić,  że  zasięg 

oddziaływania  planowanego  do  realizacji  przedsięwzięcia  mieści  się  w  całości  na  działkach,  na  których  zostało 

zaprojektowane, a więc w granicach inwestycji.. 
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4. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJĄCEGO TERENU (OBIEKTU) 

Przedmiotem opracowania jest odcinek drogi powiatowej zarządzany przez Zarząd Powiatu Gostyńskiego. 

Zgodnie z przyjętym kilometrażem roboczym, projekt przebudowy drogi powiatowej nr 4803P rozpoczyna się w km 

0+000,00  ca  62,0 m przed budynkiem mieszkalnym nr  26,  zlokalizowanym po prawej  stronie drogi  (dz. nr  ewid. 

147/1), a kończy w km 0+998,0 naprzeciw budynku mieszkalnego nr 17 zlokalizowanego po lewej stronie drogi (dz. 

nr ewid. 447/6) na wysokości występującego po lewej stronie drogi skrzyżowania z drogą gruntową. Ulica mieści się 

w  granicach pasa drogowego  szerokości od  ca 9,9 do 20,5 m. Ulica przebiega w  terenie płaskim. Graniczną  linię 

zabudowy  drogi  i  obiektów  budowlanych  stanowią  linie  ogrodzeń  wydzielonych  działek,  bądź  linie  zabudowy 

wyznaczone przez kamienie graniczne. W przyległym do drogi pasie występują zabudowania gospodarskie, budynki 

jednorodzinne, łąki, pola i ogródki przydomowe. Jezdnię drogi stanowi nawierzchnia bitumiczna szerokości od 5,5 m 

w przekroju drogowym do 7,0 m w przekroju ulicznym, wykazująca oznaki spękań, deformacji oraz ślady bieżących 

napraw. Zgodnie z przyjętym kilometrażem roboczym, na odcinku od km 0+000,0 – km 0+649,0 prawostronnie oraz 

od  km  0+000  do  km  0+612,0  lewostronnie  droga  posiada  pobocza  gruntowe  oraz  rowy  przydrożne,  do  których 

odprowadzana  jest woda opadowa. Na ww. odcinku drogi występują zjazdy o nawierzchni gruntowej, pod którymi 

wzdłuż rowu występują przepusty z rur betonowych. W km 0+439,0 występuje przepust drogowy. Na odcinku od km 

0+655,0 prawostronnie oraz od km 0+612,0 do km 0+998,0 obustronnie droga posiada chodnik z kostki brukowej 

betonowej przecinany wjazdami z kostki brukowej betonowej. Obrys chodnika stanowi obrzeże betonowe o grubości 

6  cm  i  8  cm,  natomiast  zakończenie wjazdów  stanowi  krawężnik  betonowy  15×30×100  cm  na  ławie  betonowej. 

Odwodnienie stanowią studzienki kontrolne wraz z wpustami ulicznymi i przykanalikami podłączonymi do istniejącej 

kanalizacji deszczowej. 

W pasie drogowym oraz w jego sąsiedztwie odnotowano występowanie sieci uzbrojenia terenu: napowietrzna linia 

niskiego napięcia, wysokiego napięcia, woD100,  t, 4t, woD32, woD110, eND, 3eND, e,  ts,  tD, k, kd, kd200, kd500, 

kd1000, w. 

Nie wyklucza się występowania innych sieci uzbrojenia terenu nie wykazanych na mapie. 

5. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI POWIATOWEJ PO REALIZACJI PROJEKTU 

1. Nazwa zadania   –  „Przebudowa  drogi  powiatowej  nr  4803  P  Krobia  ‐  Poniec             

w miejscowości Dzięczyna na odcinku o długości 998 mb”. 

2. Nazwa drogi  –  droga powiatowa nr 4803P 

3. Zarządca drogi  –  Powiat  Gostyński  (Starostwo  Powiatowe  w  Gostyniu,             

ul.  Wrocławska  256,  63‐800  Gostyń),  Zarząd  Powiatu 

Gostyńskiego 

4. Zarządca ruchu   –  Starosta Gostyński (ul. Wrocławska 256, 63‐800 Gostyń), 

5. Klasa drogi  –  Z (zbiorcza) 

6. Prędkość projektowa  –  Vp=60 km/h 

8. Kategoria ruchu drogi  –  KR3 

9. Droga jednojezdniowa   –  dwukierunkowa 

10. Przekrój drogi  –  drogowy, uliczny 

11. Długość drogi  –  0,998  km 

12. Szerokość drogi  –  6,5 m 

13. Szerokość pasa ruchu  –  3,25 m 

14. Spadek poprzeczny drogi  –   2% daszkowy (na prostej) i jednostronny (wg PZT) 

15. Kategoria ruchu ścieżki PR  –  KR1 
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16. Szerokość ścieżki pieszo‐rowerowej  –  2,5 m 

17. Spadek poprzeczny ścieżki  –   2,0 % (jednostronny do drogi) 

18. Szerokość chodnika  –  od 0,75 m ÷ 2,6 m 

19. Spadek poprzeczny chodnika  –   2% jednostronny 

20. Szerokość zjazdów  –  zgodna z PZT 

21. Spadek poprzeczny zjazdu  –  dostosować do istniejącego terenu 

22. Szerokość poboczy drogi  –  1,0 m (umocnione) 

23. Pochylenie skarp  –  1÷1 do 1÷2 

24. Szerokość zjazdu  –  zgodnie z PZT 

25. Spadek poprzeczny zjazdu  –  dostosować do istniejącego terenu 

6. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI 

6.1. Konstrukcja drogi powiatowej na poszerzeniu (KR3): 

1. 5,0 cm  –  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA, AC11S, wg WT‐1 WT‐2, 

2. 0,3kg/m2  –  skropienie  emulsją  asfaltową  kationową  C60B3  ZM  szybkorozpadową,  warstwy  wiążącej        

z betonu asfaltowego, 

3. 6,0 cm  –  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego BA, AC16W, wg WT‐1 WT‐2, 

4. 0,3kg/m2  –  skropienie  emulsją  asfaltową  kationową  C60B3  ZM  szybkorozpadową,  podbudowy 

zasadniczej z betonu asfaltowego, 

5. 8,0 cm  –  podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA, AC22P, wg WT‐1 WT‐2, 

6. 0,5kg/m2   –  skropienie  emulsją  asfaltową  kationową  C60B10  ZM  średniorozpadową,  podbudowy 

pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwiązanego, 

7. 24,0 cm    jednowarstwowa  podbudowa  pomocnicza  z  mieszanki  kruszywa  niezwiązanego  (C90/3)        

o uziarnieniu 0/63 mm, 

8. 15,0 cm    warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem, klasy C1,5/2,0 (Rm ≤ 2,5 

MPa) wytworzonego w węźle betoniarskim, 

9. 15×30 cm  –  obrys  konstrukcji  jezdni  w  przekroju  ulicznym  i  półulicznym  krawężnikiem  betonowym 

szarym,  wystającym  ułożonym  na  ławie  betonowej  C12/15  z  oporem  o  wym. 

30×15+15×15 cm, 

10. 10×20 cm  –  ściek  przykrawężnikowy  z  dwóch  rzędów  kostki  brukowej  betonowej  szarej  grub.  8  cm 

ułożonej na płask, na ławie betonowej C12/15 z oporem o wym. 21×25 cm, 

11. 1,5 m  –  na  połączeniu  istniejącej  nawierzchni  z  poszerzeniem  geosiatka  z  włókna  szklanego             

o parametrach równoważnych z np.: Rehau ARMAPAL GL 100/100, 

12. Wg obliczeń  –  wyrównanie betonem asfaltowym BA AC11W KR3 o grubości wg obliczeń. 

WARUNEK MROZOOCHRONNOŚCI dla KR3 i G4: 

H = 0,7hz; Hz = 0,8 

H = 0,7×0,8 = 0,56 m 

Hpr = 0,05+0,06+0,08+0,24+0,15=0,58 m 

Hpr = 0,58 m ≥ Hz = 0,56m  – WARUNEK MROZOOCHRONNOŚCI ZOSTAŁ SPEŁNIONY 

 

 

6.2. Konstrukcja drogi powiatowej z wykorzystaniem istniejącej nawierzchni bitumicznej (KR3) 

1. 5,0 cm  –  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA, AC11S, wg WT‐1 WT‐2, 
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2. 0,3 kg/m2  –  skropienie  w‐wy  wyrównawczej  z  BA  emulsją  asfaltową  kationową  C60B3  ZM 

szybkorozpadową, 

3. Wg oblicz.   –  wyrównanie  mechaniczne  sfrezowanej  nawierzchni  bitumicznej  mieszanką  mineralno‐

asfaltową AC11W wg WT‐1 WT‐2, średnio 0,096 t/m2, grub. w‐wy średnio ca 3,62 cm, 

4. 0,3 kg/m2  –  skropienie  emulsją  asfaltową  kationową  C60B3  ZM  szybkorozpadową,  istniejącej 

sfrezowanej nawierzchni bitumicznej, 

6.3. Konstrukcja skrzyżowań z wykorzystaniem istniejącej nawierzchni bitumicznej (KR3) 

1. 5,0 cm  –  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA, AC11S, wg WT‐1 WT‐2, 

2. 0,3 kg/m2  –  skropienie  w‐wy  wyrównawczej  z  BA  emulsją  asfaltową  kationową  C60B3  ZM 

szybkorozpadową, 

3. Wg oblicz.   –  wyrównanie  mechaniczne  sfrezowanej  nawierzchni  bitumicznej  mieszanką  mineralno‐

asfaltową AC11W wg WT‐1 WT‐2, średnio 0,096 t/m2, grub. w‐wy średnio ca 3,62 cm, 

4. 0,3 kg/m2  –  skropienie  emulsją  asfaltową  kationową  C60B3  ZM  szybkorozpadową,  istniejącej 

sfrezowanej nawierzchni bitumicznej. 

6.4. Konstrukcja ścieżki pieszo – rowerowej z betonowej kostki brukowej (KR1) 

1. 8 cm  –  betonowa kostka brukowa, bezfazowa, koloru szarego,  

2. 4,0 cm  –  podsypka cementowo – piaskowa 1:4, 

3. 10,0 cm  –  ulepszone podłoże z mieszanki kruszywa związanego hydraulicznie cementem klasy C1,5/2,0 

wytworzonego w wytwórni betonów (Rm≤2,5MPa), 

4. 8×30 cm  –  obrzeże betonowe, szare na ławie betonowej C8/10 z oporem o wym. 18×10+10×15 cm, 

5. 15×30 cm  –  zakończenie ścieżki od strony jezdni ‐ krawężnik betonowy, uliczny szary o wym. 15×30×100 

cm na ławie betonowej C12/15 z oporem o wym. 30×15+15×15 cm. 

6.5. Konstrukcja chodnika z betonowej kostki brukowej 

6. 8 cm  –  betonowa kostka brukowa, koloru szarego,  

7. 4,0 cm  –  podsypka cementowo – piaskowa 1:4, 

8. 8×30 cm  –  zakończenie  chodnika  ‐  obrzeże  betonowe  szare  na  ławie  betonowej  C8/10  z  oporem             

o wym. 18×10+10×15 cm, 

9. 15×30 cm  –  zakończenie  chodnika  od  strony  jezdni  ‐  krawężnik  betonowy,  uliczny  szary  o wym. 

15×30×100 cm na ławie betonowej C12/15 z oporem o wym. 30×15+15×15 cm. 

6.6. Konstrukcja wjazdów z betonu asfaltowego 

1. 4,0 cm  –   warstwa ścieralna z BA AC11S, KR1 wg WT‐1 WT‐2, 

2. 0,5kg/m2    –  wiązanie  międzywarstwowe  emulsją  asfaltową  kationową  C60B10  ZM  średniorozpadową 

podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa niezwiązanego, 

3. 24,0 cm     podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego 0/31,5mm 

4. 10,0 cm     w‐wa ulepszonego podłoża z mieszanki kruszywa związanego hydraulicznie cementem  klasy 

C1,5/2,0 wytworzonego w wytwórni betonów (Rm≤2,5MPa), 

5. 12x25 cm  –  obrys  wjazdów  i  zakończenie  wjazdu  ‐  opornik  betonowy  wtopiony  szary  "0",  na  ławie 

betonowej C12/15 z oporem o wym. 27×15+15×15 cm. 

 

 

6.7. Konstrukcja wjazdów z betonowej kostki brukowej w pasie ścieżki pieszo – rowerowej i chodnika 

1. 8,0 cm  –  betonowa bezfazowa grafitowa kostka brukowa, w pasie ścieżki pieszo – rowerowej, 
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2. 8,0 cm  –  betonowa grafitowa kostka brukowa, w pasie chodnika, 

3. 4,0 cm  –  podsypka cementowo – piaskowa 1:4, 

4. 15,0 cm  –  podbudowa  zasadnicza  z  betonu  klasy  C5,0/6,0  (Rm  ≤  10,0 MPa) wytworzonego w węźle 

betoniarskim, 

5. 10,0 cm  –  ulepszone podłoża z mieszanki kruszywa związanego hydraulicznie cementem klasy C1,5/2,0 

wytworzonego w wytwórni betonów (Rm ≤ 2,5MPa), 

6. 12x25 cm  –  zakończenie wjazdu w linii ogrodzeń ‐ oporniki betonowy, szary wtopiony, na ławie betonowej 

C12/15 z oporem o wym. 27×15+15×15 cm, 

6.8. Konstrukcja pobocza utwardzonego kruszywem łamanym. 

1. 10 dm3/m2 –  powierzchniowe utrwalanie nawierzchni drogowych emulsją asfaltową  i grysem kamiennym             

o wym. 5‐8 mm, 

2. 5,0 cm  –  nawierzchnia pobocza z destruktu bitumicznego pozyskanego z frezowania ‐ warstwa górna, 

3. 10,0 cm  –  jednowarstwowa  podbudowa  zasadnicza  z  mieszanki  kruszywa  niezwiązanego  C90/3, 

uziarnienie 0/31,5 mm. 

7. CHARAKTERYSTYKA PRZEWIDYWANYCH DO WYKONANIA ROBÓT 

Zamiarem  inwestora  jest  poprawa warunków  jezdnych,  poprawa  odwodnienia  drogi  a  tym  samym  zapewnienie 

bezpieczeństwa ruchu wszystkich jego uczestników. 

Konieczne  jest  zatem  wykonanie  niezbędnych  robót  rozbiórkowych  oraz  robót  ziemnych.  Wszystkie  rozebrane 

elementy  konstrukcyjne  drogi  zostaną  poddane  selekcji,  w  wyniku  której  materiały  nieprzydatne  zostaną 

przeznaczone  do  utylizacji.  Część  elementów  betonowych  nadających  się  do  ponownego wykorzystania  zostanie 

spaletowana i przewieziona w miejsce wskazane przez inwestora. W ramach robót ziemnych przewiduje się zdjęcie 

warstwy  urodzajnej  z  odwozem  nadmiaru  gruntu  w  miejsce  wskazane  przez  inwestora  oraz  przywóz  gruntu 

pozyskanego  z  piaskowni w  celu  ukształtowania  korpusu  drogowego  pod  ścieżkę  pieszo  –  rowerową  i  chodnik. 

Przygotowany  korpus  posłuży  do  wbudowania  betonowych  elementów  obrysowych  jezdni,  ścieżki  pieszo‐

rowerowej,  chodnika  i  ścieku  przykrawężnikowego  na  ławach  betonowych.  W  celu  osiągnięcia  właściwego 

odwodnienia  drogi  wykonane  zostaną  niezbędne  elementy  kanalizacji  deszczowej.  Kolejnym  etapem  będzie 

wykonanie warstw ulepszonego podłoża z mieszanki kruszywa związanego hydraulicznie cementem oraz wykonanie 

podbudów z mieszanki kruszywa niezwiązanego. Na połączeniach określonych warstw wykonane zostaną wiązania 

międzywarstwowe  emulsją  asfaltową  kationową.  Na  ułożonej  bitumicznej  warstwie  wyrównawczej  drogi  oraz 

podbudowie  zasadniczej  z mieszanki  kruszywa  niezwiązanego  wjazdów  bitumicznych,  po  uprzednim  wykonaniu 

skropienia  emulsją  zostanie  ułożona  warstwa  ścieralna  z  betonu  asfaltowego.  W  pasie  chodnika,  na  warstwie 

ulepszonego podłoża z mieszanki kruszywa związanego hydraulicznie cementem, warstwie podsypkowej cementowo 

–  piaskowej,  zostanie  ułożona  nawierzchnia  chodnika  z  betonowej  kostki  brukowej.  Dokumentacja  przewiduje 

również  wykonanie  odcinkowo  ścieku  przykrawężnikowego  z  dwóch  rzędów  betonowej  kostki  brukowej  typu 

„Holland”  na  ławie  betonowej  zwykłej.  Ponadto  przewidziano  wykonanie  poboczy  umocnionych  kruszywem             

i  destruktem  bitumicznym  z  powierzchniowym  utrwaleniem  oraz  humusowanie  terenów  zielonych  z  obsianiem 

trawą. 

Końcowym  etapem  będzie  pielęgnacja  ścieżki  pieszo  –  rowerowej,  chodników  i  wjazdów  z  betonowej  kostki 

brukowej przez zasypanie (zamulenie) szczelin, do całkowitego wypełnienie po ich górną powierzchnię. Plantowanie 

skarp i dna wykopów oraz skarp i korony nasypów, pielęgnacja terenów zieleni oraz uporządkowanie placu budowy 

zakończy zadanie. 

8. PRZEWIDYWANY DO WYKONANIA ZAKRES ROBÓT 
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Przewidywany do wykonania zakres robót  stanowi ‐ ZESTAWIENIA POZYCJI. 
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9. CHARAKTERYSTYKA PODSTAWOWYCH ELEMENTÓW OBIEKTU 

1. Długość drogi     ‐  0,998 km 

2. Długość krawężnika betonowego 15×30×100 cm     ‐  876,9 m 

3. Długość krawężnika betonowego ‐ opornika 12x25x100 cm – obrys i zakończenie zjazdów     ‐  450,1 m 

4. Długość obrzeża betonowego 8×30×100 cm     ‐  715,0 m 

5. Powierzchnia bitumicznej w‐wy ścieralnej jezdni dla KR3     ‐  6379,9 m2 

6. Powierzchnia bitumicznej w‐wy ścieralnej zjazdów dla KR1     ‐  603,7 m2 

7. Powierzchnia chodnika z betonowej kostki brukowej, szarej gr. 8 cm     ‐  576,0 m2 

8. Powierzchnia chodnika z betonowej kostki brukowej, bezfazowej, szarej gr. 8 cm     ‐  995,8 m2 

9. Powierzchnia wjazdów z betonowej kostki brukowej grafitowej, gr. 8 cm     ‐  263,4 m2  

11. Powierzchnia wjazdów z betonowej kostki brukowej, bezfazowej, grafitowej gr. 8 cm     ‐  166,6 m2 
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12. Długość ścieku z bet. kostki bruk. szarej szerokości 20 cm. gr. 8 cm     ‐  857,3 m 

13. Powierzchnia umocnionego pobocza     ‐  1204,2 m2 

14. Umocnienie powierzchniowe poboczy i skarp płytami betonowymi wielootworowymi     ‐  36,8 m2 

15. Powierzchnia trawników     ‐  78,6 m2 

 

 

 

 

 

     Opracował: 

 
 
Rawicz, sierpień 2016 r. 


