
OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
D – 10.10.01b 

ODŚNIEŻANIE DROGI 
 
 
 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot OST 
Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z odśnieżaniem dróg. 
 
1.2. Zakres stosowania OST 
Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi podstawę opracowania specyfikacji technicznej 
wykonania i odbioru robót budowlanych (ST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy 
przy zlecaniu i realizacji robót na drogach i ulicach. 
 
1.3. Zakres robót obj ętych OST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
usunięciem opadu śnieżnego, zalegającego jezdnię, pobocze oraz obiekty towarzyszące drodze, który 
stwarza utrudnienia w ruchu pojazdów. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Zimowe utrzymanie dróg (ZUD) – prace mające na celu zmniejszenie lub ograniczenie zakłóceń 
ruchu drogowego, wywołanych czynnikami atmosferycznymi, jak śliskość zimowa oraz opady śniegu. 
 
1.4.2. Odśnieżanie drogi - usuwanie śniegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektów towarzyszących 
(zatok autobusowych, parkingów itp.). 
 
1.4.3. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarządzającego drogą minimalny poziom 
utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach 
występowania opadów śniegu (lub śliskości zimowej), jak również dopuszczalny maksymalny czas 
występowania tych odstępstw. 
 
1.4.4. Śnieg luźny - nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który nie 
został zagęszczony pod wpływem ruchu kołowego. 
 
1.4.5. Śnieg zajeżdżony - nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który 
został zagęszczony, ale nie stał się zlodowaciały. 
 
1.4.6. Nabój śnieżny - nieusunięta zlodowaciała lub ubita warstwa śniegu o znacznej grubości (od 
kilku centymetrów), przymarznięta do nawierzchni jezdni. 
 
1.4.7. Błoto pośniegowe - topniejący śnieg pozostały na nawierzchni po przejściu pługów i posypaniu 
jej środkami chemicznymi. 
 
1.4.8. Nośnik pługa – pojazd o napędzie spalinowym (samochód ciężarowy, ciągnik, maszyna 
drogowa), na którym zamontowano pług odśnieżny. 
 
1.4.9. Pług odśnieżny - urządzenie składające się z odkładnicy, lemiesza i zawieszenia, montowane 
na nośniku pługa. 
 
1.4.10. Odkładnica – część składowa pługa z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego, pozwalająca 
na odsunięcie śniegu poza krawędź oczyszczanego pasa. 
 



1.4.11. Lemiesz - część składowa pługa, należąca do korpusu płużnego, służąca do odspajania 
śniegu. Lemiesze mogą być stalowe oraz zakończone w dolnej części nakładkami z gumy lub tworzyw 
sztucznych. 
 
1.4.12. Czołownica - płyta czołowa, stanowiąca element łączący odkładnicę i lemiesz pługa z ramą 
nośnika pługa. 
 
1.4.13. Odśnieżarka - urządzenie montowane zwykle na nośniku, napędzane silnikiem spalinowym, 
służące do odspajania i odrzutu śniegu na odległość ok. 6 - 60 m poza obręb drogi, za pomocą 
odpowiednio skonstruowanych mechanizmów. Odśnieżarki dzielą się na: ślimakowo-wirnikowe, 
frezowo-wirnikowe, frezowo-bębnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe. 
 
1.4.14. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi. polskimi 
normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" [1] pkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" [1] pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
Nie występują. 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 3. 
 
3.2. Sprzęt stosowany do od śnieżania dróg 
Do odśnieżania dróg, w zależności od grubości zalegającego śniegu należy używać: 
- pługi odśnieżne (lemieszowe jednostronne, dwustronne i o zmienionej geometrii ustawienia        
lemiesza), 
- odśnieżarki mechaniczne, np. ślimakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe, 
- równiarki różnych typów z zamontowanym pługiem czołowym dwustronnym, jak również lemieszem 
własnym. 
Do zrywania naboju śnieżnego w zależności od grubości jego zalegania należy stosować: 
- szczotki mechaniczne, 
- frezarki montowane na ciągnikach rolniczych, 
- pługi lemieszowe i równiarki. 
Ponadto do odśnieżania dróg może być używany sprzęt pomocniczy, jak: 
- spycharki, 
- ładowarki, 
- ciągniki rolnicze wyposażone w pługi lemieszowe. 
Każda jednostka sprzętu musi uzyskać akceptację Wydziału Komunikacji i Dróg. 
 
3.3. Przygotowanie sprz ętu do od śnieżania dróg 
Przygotowanie sprzętu do odśnieżania dróg powinno nawiązywać do stref rozpoczęcia sezonu 
zimowego w Polsce (patrz zał. 1, na którym zaznaczono pięć stref sezonu zimowego).  
Sprzęt powinien być przygotowany w takim stopniu, aby mógł być gotowy do użycia w ciągu 2 godzin  
od chwili powzięcia decyzji o konieczności podjęcia akcji na drodze. Nośniki pługów odśnieżnych 
powinny mieć zamontowane płyty czołowe. 
Po przygotowaniu sprzętu i nośników należy dokonać próbnego montażu, podczas którego należy 
sprawdzić: 
· w pługach: 
- dopasowanie elementów łączących pług z płytą czołową, 
- działanie mechanizmu podnoszenia, 
- możliwość swobodnego dopasowania się odkładnicy do pochylenia nawierzchni i dobrego 

przylegania lemiesza do nawierzchni, 
- działanie oświetlenia sygnalizacyjnego, 
· w odśnieżarkach: 
- działanie układu napędowego, 
- działanie mechanizmów napędu jazdy i zespołów roboczych oraz mechanizmu podnoszenia. 



3.4. Wymagania dla pługów od śnieżnych 
 
3.4.1. Nośniki pługów 
Nośnikami pługów odśnieżnych mogą być samochody ciężarowe lub inne pojazdy silnikowe, których 
konstrukcja umożliwia zamocowanie czołownicy (płyty nośnej z zawieszeniem). Układ napędowy 
nośnika powinien zapewniać długotrwałą pracę na niskich przełożeniach skrzyni biegów przy pełnym 
obciążeniu silnika. 
Nośnik powinien być wyposażony w: 
1) środek łączności, 
2) sygnał świetlny błyskowy barwy żółtej zgodnie z ustawą „Prawo o ruchu drogowym” z dnia 
20.06.1997 r. 
W celu poprawienia widoczności pracującego na drodze sprzętu odśnieżnego, na wspornikach 
umieszczonych na górnej krawędzi po obu stronach pługa muszą być umieszczone dodatkowe 
reflektory samochodu oraz kierunkowskazy. Podnoszenie i opuszczanie pługa powinno odbywać się z 
kabiny kierowcy. Dodatkowe wyposażenie powinny stanowić łańcuchy przeciwśnieżne, linki 
holownicze i łopaty. 
 
3.4.2. Odkładnice i lemiesze 
Odkładnice powinny być wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o dostatecznej 
wytrzymałości i elastyczności oraz mieć możliwość odchylania się w pionie w przypadku natrafienia 
(najechania) na przeszkodę. W zależności od pracy, jaką mają wykonywać, lemiesze powinny być 
wykonane ze stali, gumy lub tworzywa sztucznego. Do zrywania naboju śnieżnego należy używać 
specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali odpornej na ścieranie. 
Konstrukcja czołownicy mocowanej do nośnika musi być dostatecznie sztywna. Połączenie pługa       
z nośnikiem powinno umożliwiać regulację wysokości ostrza lemiesza nad powierzchnią jezdni. 
Konstrukcja czołownicy powinna umożliwiać szybki montaż i demontaż zespołu do odśnieżania. 
Odkładnica powinna mieć oznaczone skrajne części wystające poza obrys pojazdu, w skośne pasy 
pod kątem 45o, barwy na przemian białej czerwonej, zgodnie z rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury z 31.12.2002 r. 
 
3.5. Wymagania dla od śnieżarek 
Odśnieżarki, służące do usuwania grubych warstw śniegu, powinny mieć konstrukcję umożliwiającą 
odspajanie twardego i zleżałego śniegu. Odśnieżarki mogą być montowane na ciągnikach, 
samochodach lub na nośnikach specjalnych. 
Poszczególne typy odśnieżarek mogą mieć następujące urządzenia: 
- odśnieżarki ślimakowo-wirnikowe i frezowo-wirnikowe mogą mieć do odrzucania śniegu wirnik, 

natomiast do odspojenia śniegu - noże ślimakowe lub frezy taśmowe, jednocześnie podające śnieg 
do gardzieli wlotowej wirnika, 

- odśnieżarki turbinowe mogą mieć odpowiednio ukształtowany wirnik, odspajający i odrzucający 
śnieg, a odśnieżarki frezowo-bębnowe - taśmowy frez nawinięty na obrotowy bęben, spełniający tę 
funkcję, 

- odśnieżarki lemieszowo-wirnikowe mogą być wyposażone w pług oraz w wirnik zainstalowany na 
prawym końcu odkładnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia śnieg i przesuwa go do wirnika, który z 
kolei odrzuca śnieg poza koronę drogi). 

 
3.6. Wymagania odno śnie obsługi sprz ętu do od śnieżania 
Operatorem sprzętu może być kierowca samochodu posiadający odpowiednie uprawnienia, tj. 
wymaganą kategorię prawa jazdy i jeżeli są wymagane – odpowiednie uprawnienia operatora 
obsługiwanego sprzętu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu dróg. 
Przed rozpoczęciem pracy operator powinien dokonać sprawdzenia: 
1) stanu technicznego nośnika i sprzętu, 
2) zamocowania sprzętu na nośniku, 
3) stanu ogumienia, 
4) prawidłowości działania: 
- układu hydraulicznego, 
- układu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nośnika, 
- zaczepu nośnika, 
- oświetlenia pojazdu, 
- lampy ostrzegawczej barwy żółtej. 
Nie należy rozpoczynać pracy do chwili, gdy zauważone usterki nie zostaną usunięte. Należy wykonać 



również niezbędne czynności konserwacyjne. 
W czasie pracy operator powinien: 
1) wykonywać wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu i prowadzeniem nośnika, 
2) w sposób ciągły obserwować sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i 
pojazdów 
znajdujących się w pobliżu, 
3) przestrzegać obowiązujących zasad „Prawa o ruchu drogowym”. 
Po zakończeniu pracy, pług należy pozostawić opuszczony, aby odciążyć zawieszenie, następnie 
sprzęt oczyścić i dokonać przeglądu. Wszelkie uszkodzenia sprzętu, zagrażające bezpieczeństwu 
obsługi sprzętu jak i użytkownikom dróg, należy niezwłocznie usunąć. 
Należy systematycznie dokonywać obsługi technicznej sprzętu zgodnie z zaleceniami zawartymi w 
instrukcji obsługi i dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR). 
 
4. TRANSPORT 
Przy odśnieżaniu dróg nie występuje transport materiałów, lecz może wystąpić potrzeba wywożenia 
śniegu 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 5. 
 
5.2. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego 
W zależności od strefy klimatycznej (zał.) należy drogę i obiekty mostowe przygotować do sezonu 
zimowego. W strefie I do 1 października, w strefie II i III do 20 października oraz w strefie IV i V do 30 
października. 
Podczas objazdu drogi we wrześniu - październiku należy dokonać oceny wizualnej stanu 
nawierzchni, poboczy, chodników, urządzeń odwadniających (rowów, przepustów, wpustów ulicznych, 
ścieków przy krawężnikowych itp.). 
Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia krawędzi jezdni oraz 
pęknięcia nawierzchni należy wyremontować. 
W zawyżonych poboczach trzeba wykonać przecinki (rowki) dla umożliwienia odprowadzenia wody z 
nawierzchni, szczególnie przy wewnętrznych krawędziach łuków. 
Rowy przydrożne, ścieki przykrawężnikowe, przepusty pod drogą i pod zjazdami, wpusty uliczne oraz 
inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z konstrukcji obiektu mostowego 
należy oczyścić i udrożnić. 
Wysokie trawy i chwasty należy wykosić. Należy przeprowadzić przegląd zadrzewienia przydrożnego, 
a w razie konieczności dokonać cięć lub usunięcia osłabionych konarów lub drzew. 
Odcinki drogi, na których dochodzi często do przerywania lub znacznego utrudnienia ruchu, powinny 
mieć, o ile to możliwe, przygotowane trasy zastępcze (objazdy), utrzymywane w takim samym 
standardzie zimowego utrzymania dróg. 
Odcinki drogi intensywnie zawiewane śniegiem, na których występują urządzenia drogowe mogące 
ulec zasypaniu śniegiem, należy oznaczyć tyczkami (lub innymi elementami pozwalającymi 
wyznaczyć granicę odśnieżania), umieszczonymi w linii ustawienia słupków prowadzących U-1. 
Średnica tyczek powinna wynosić ok. 5 cm, a wysokość od 1,0 do 3,0 m od poziomu terenu. Tyczki 
powinny być pomalowane na przemian (mierząc od góry) w pasy czarne i żółte o wysokości 33 cm. 
Odstępy między tyczkami na odcinkach prostych nie powinny być większe niż 50 m, a na łukach 
odpowiednio krótsze, zależnie od promienia łuku. 
 
5.3. Korzystanie z obsługi meteorologicznej 
Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania dróg zaleca się korzystać z informacji o stanie pogody i 
kierunkach jej zmian. Informacje meteorologiczne w zależności od obszaru, którego dotyczą, dzielą 
się na krajowe, regionalne i lokalne. 
Informacje krajowe i regionalne uzyskiwane są w postaci prognoz IMGW (www.imgw.pl), a informacje 
lokalne uzyskiwane są z pomiarów i obserwacji własnych służb drogowych oraz drogowych 
automatycznych stacji pogodowych. 
 
 
 
 



Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW powinny zawierać: 
1) nazwę obszaru, którego dotyczą, 
2) okres ważności, 
3) przewidywane zjawiska atmosferyczne – rodzaj i natężenie opadów, wystąpienie zamieci, gołoledzi 
i mgły, 
4) przewidywany zakres temperatury (min. i max) oraz kierunek jej zmian (wzrost lub spadek), 
5) przewidywany kierunek wiatru i jego siłę. 
 
5.4. Zasady od śnieżania 
Zakres prac prowadzonych przy odśnieżaniu drogi oraz technologia robót wynikają z aktualnie 
obowiązujących standardów utrzymania. 
Wybór systemu odśnieżania zależy od: 
- standardu zimowego utrzymania drogi, 
- warunków atmosferycznych, 
- możliwości finansowych administracji drogowej, 
- aktualnego stanu utrzymania drogi. 
Poszczególnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane są minimalne poziomy 
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach 
występowania opadów śniegu, jak również dopuszczalny maksymalny czas występowania tych 
odstępstw. W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunków atmosferycznych i 
pogodowych (zawieje i zamiecie śnieżne, długotrwałe burze śnieżne niweczące efekty odśnieżania 
drogi), osiągnięcie i utrzymanie na drodze standardu docelowego może być niewykonalne. 
Organizację pracy należy wtedy dostosować do aktualnych, zmieniających się warunków na drodze i 
przyjmować niekonwencjonalne rozwiązanie, np. odśnieżanie tylko jednego pasa ruchu i prowadzenie 
pojazdów konwojami organizowanymi przy udziale policji. 
Odśnieżanie drogi należy prowadzić zgodnie z: 
- ogólną wiedzą techniczną, 
- wymaganiami specyfikacji technicznej, 
- programem wykonania odśnieżania (przedstawionym przez Wykonawcę), 
- bieżącymi poleceniami Inżyniera. 
W przypadku gdy Wykonawca ze względu na trudne warunki pogodowe nie jest w stanie prowadzić 
robót zgodnie ze standardem, powinien zawiadomić o tym Dyżurnego  WKiD. 
 
5.5. Odśnieżanie drogi  
Technika odśnieżania drogi zależy od: 
1) szerokości jezdni i przyjętej na niej organizacji ruchu, 
2) geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrój drogowy, pół uliczny, uliczny), 
3) przyjętego dla danej drogi standardu utrzymania, 
4) rodzaju użytego sprzętu do odśnieżania. 
Odśnieżanie można prowadzić jednym pługiem lub zespołem pługów. Śnieg należy usuwać z jezdni 
na: 
1) prawe pobocze, 
2) lewe pobocze - w przypadkach wyjątkowych (np. silny zawiewający wiatr itp.) przy bezwzględnym 
zachowaniu środków bezpieczeństwa lub 
3) oba pobocza - w przypadkach wąskich dróg. 
Prędkość robocza pługów uzależniona jest od stanu drogi oraz panujących warunków 
atmosferycznych i wynosi zwykle 15÷40 km/h. 
W zależności od ilości zalegającego śniegu na jezdni należy używać odpowiednich pługów lub 
zespołów pługów. Na drodze jednojezdniowej odśnieżanie należy rozpocząć od osi jezdni. W 
przypadku zespołu składającego się z dwóch pługów należy zachować między nimi bezpieczną 
odległość (min. 50 m), a przesunięcie między lemieszami powinno być takie, aby na jezdni nie 
pozostawał śnieg.  
W trudnych warunkach atmosferycznych dopuszcza się odśnieżanie tylko jednego pasa ruchu, pod 
warunkiem wykonania, co 200-300 m, mijanek znajdujących się w zasięgu widoczności kierowców. W 
takich przypadkach dopuszcza się odkładanie śniegu na pasie dzielącym do wysokości 0,7 m, nie 
powodując zaśnieżenia przeciwnej jezdni. 
Łącznice na węzłach drogowych, pasy włączeń i wyłączeń, pasy ruchu powolnego, zatoki postojowe i 
autobusowe stanowią integralną część jezdni, w związku z czym ich odśnieżanie należy prowadzić 
równocześnie z odśnieżaniem zasadniczych pasów ruchu. 
 



Schematy pracy zespołu pługów pokazano w załączniku. 
Pługi wyjeżdżające do prowadzenia robót zimowych w trudnych warunkach pogodowych muszą 
posiadać bezwzględnie sprawne środki łączności, pełne zbiorniki paliwa, linki holownicze, łańcuchy na 
koła, łopaty. Do pracy należy wysłać zespół składający się z co najmniej dwóch pługów. 
Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowiązującym na danej jezdni lub pasie ruchu 
kierunkiem ruchu. Przy usuwaniu grubych warstw śniegu, przekraczających możliwości pługów, 
można stosować odśnieżarki, szczególnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwałów śniegu 
utworzonych podczas pracy pługów. Odśnieżarki ślimakowo-wirnikowe osiągają najlepsze efekty 
pracy przy usuwaniu średnio twardego śniegu o ciężarze objętościowym do 0,5 g/cm3. Odśnieżarki 
frezowo-wirnikowe mogą usuwać twardy i zlodowaciały śnieg o ciężarze objętościowym do 0,7 g/cm3. 
Odśnieżarki turbinowe i lemieszowo-wirnikowe przeznaczone są głównie do usuwania świeżo 
spadłego śniegu o ciężarze objętościowym do 0,3 g/cm3. 
 
5.6. Odśnieżanie drogowych obiektów in żynierskich 
Odśnieżanie drogowych obiektów inżynierskich takich jak łącznice na węzłach drogowych, mosty, 
wiadukty i estakady odbywa się jednocześnie z pracami prowadzonymi na danym ciągu drogowym. 
Śnieg zalegający jezdnie należy spychać na krawędź jezdni, poza bariery ochronne lub na chodniki 
położone na obiekcie, pod warunkiem zapewnienia możliwości poruszania się pieszych. Śnieg 
zalegający na chodnikach, o ile umożliwiają to warunki terenowe pod obiektem (np. pole) może być 
zrzucany na dół lub powinien być wywieziony. Niedopuszczalne jest zsypywanie śniegu na tory 
kolejowe, drogi, place itp. Należy udrożnić urządzenia odwadniające obiekty mostowe i wiadukty. 
Prędkość odśnieżania na obiektach mostowych powinna być niższa od prędkości odśnieżania na 
drogach. 
 
5.7. Odśnieżanie miejsc trudnodost ępnych (zatoki autobusowe) 
Do odśnieżania miejsc na drodze przy barierach ochronnych wskazanie jest używanie odśnieżarek 
lemieszowo-wirnikowych. Prace te należy prowadzić po zakończeniu innych prac. 
Odśnieżanie zatok autobusowych odbywa się pługami odśnieżnymi w trakcie prowadzenia 
odśnieżania na drodze. Śnieg z miejsc oczekiwania pasażerów (zadaszenia lub wiaty przystankowej) 
należy usunąć. Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek śniegu szczotkami mechanicznymi. 
Przy mniejszych ilościach śniegu na jezdni może wystarczyć zastosowanie samej tylko szczotki. 
Parkingi odśnieża się po zakończeniu prac związanych z odśnieżaniem jezdni głównej lub 
jednocześnie, jeśli warunki pogodowe na to pozwalają. 
 
5.8. Odśnieżanie przejazdów kolejowych 
Administracja drogowa w porozumieniu z administracją kolei oczyszcza ze śniegu przejazdy kolejowe 
leżące w ciągu administrowanych dróg, bez przejmowania obowiązku prawnego lub 
odpowiedzialności. Przed przejazdem kolejowym pług powinien zebrany śnieg zsunąć na pobocze. 
Przy przejeżdżaniu przez tory pług musi być wolny od śniegu, aby zapobiec nanoszeniu zwałów 
śniegu na torowisko kolejowe. 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6. 
 
6.2. Badania przed przyst ąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać od Zamawiającego: 
- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym, 
- wymagania odnośnie sprzętu i sposobu wykonania odśnieżania. 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca jest zobowiązany opracować i przedstawić do akceptacji  
program wykonania odśnieżania określający zamierzony sposób wykonania, możliwości kadrowe        
i plan organizacji odśnieżania z wykazem sprzętu i jego parametrami. 
 
 
 
 
 
 
 



7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest km (kilometr) odśnieżanej drogi. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiającego, ST i wymaganiami Dyżurnego 
PZD. 
 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 9. 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 km odśnieżania drogi obejmuje: 
- opracowanie programu wykonania odśnieżania, 
- ew. wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego, w tym przygotowanie sprzętu, 
- dostarczenie sprzętu do odśnieżania, 
- niezbędne oznakowanie robót, 
- wykonanie kompletnego ciągłego odśnieżania drogi, zgodnie z wymaganiami specyfikacji i 

Dyżurnego PZD, 
- konserwacja, naprawa i odwiezienie sprzętu. 
 
9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac t owarzysz ących 
Cena wykonania robót określonych niniejszą OST obejmuje: 
- roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są przekazywane 
Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 
- prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót 
tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ZAŁĄCZNIKI 
 
 

1. MAPA STREF ROZPOCZĘCIA SEZONU ZIMOWEGO W POLSCE 
WEDŁUG INSTYTUTU METEOROLOGII I GOSPODARKI WODNEJ 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
2. STANDARDY UTRZYMANIA DRÓG W OKRESIE ZIMOWYM 

Standard 
Opis warunków ruch na 

jezdni 

Dopuszczalne odstępstwa 

od standardu 

  

po ustaniu opadów śniegu śliskość zimowa 

IV 

Jezdnia odśnieżona na całej szerokości. 

Jezdnia posypana na odcinkach 

decydujących o możliwości ruchu 

luźny          - 8 godz. 

zajeżdżony     -występuje 

języki śnieżne -występują 

zaspy          -do 8 godz. 

Dopuszcza się przerwy 

w komunikacji do 8 godz. 

W miejscach 

wyznaczonych: 

gołoledź        - 8 godz. 

pośniegowa  -10 godz. 

lodowica       - 8 godz. 

V 

Jezdnia odśnieżona, w miejscach zasp  

odśnieżony co najmniej jeden pas ruchu 

z wykonaniem mijanek. 

Jezdnia posypana na odcinkach 

decydujących o możliwości ruchu. 

luźny        - 16 godz. 

zajeżdżony   -występuje 

nabój śnieżny -występuje 

zaspy -występują do 24godz 

Dopuszcza się przerwy 

w komunikacji do 24 godz. 

W miejscach  

wyznaczonych: 

gołoledź - 8 godz. 

 pośniegowa  -10 godz. 

lodowica       - 8 godz. 

VI 

Jezdnia zaśnieżona. 

Prowadzi się odśnieżanie w zależności 

od potrzeb. 

Jezdnia posypana po odśnieżaniu w 

miejscach wyznaczonych przez PZD. 

luźny        -występuje 

zajeżdżony   -występuje 

nabój śnieżny -występuje 

zaspy        -występują do 48godz 

W miejscach 

wyznaczonych: 

wszystkie rodzaje  

śliskości 

po odśnieżaniu -2 godz 

 
3. PŁUG I NOŚNIK PŁUGA 

 
A) Zespół do od śnieżania drogi 

1 – nośnik, 2 – pług, 3 – czołownica 
 
 
 
 

 
 



B) Schemat pługa i czołownicy (widok z boku) 
 

 
 
 
 

C) Oznakowanie pługa i no śnika 
1 – lampa ostrzegawcza barwy żółtej, 
2 – reflektory samochodu podniesione na wspornikach , 
3 – kierunkowskazy umieszczone na wspornikach, 
4 – biało-czerwone odblaskowe pasy na ko ńcach odkładnicy, 
5 – lampa biała widoczna z przodu i czerwona widocz na z tyłu 

 
 



4. SCHEMATY PRACY ZESPOŁÓW PŁUGÓW OD ŚNIEŻNYCH 
 

A) Schemat pracy zespołu dwóch pługów na drodze jed nojezdniowej dwupasowej 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
D – 10.10.01c 

ZAPOBIEGANIE POWSTAWANIU 
I LIKWIDACJA ŚLISKOŚCI ZIMOWEJ 

 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot OST 
Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z zapobieganiem powstawania i likwidacją śliskości zimowej na drodze. 
 
1.2. Zakres stosowania OST 
Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi podstawę opracowania specyfikacji technicznej 
wykonania i odbioru robót budowlanych (ST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy 
przy zlecaniu i realizacji robót na drogach i ulicach. 
 
1.3. Zakres robót obj ętych OST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem i 
odbiorem robót przy zwalczaniu śliskości zimowej, obejmujących: 
- zapobieganie powstawania śliskości zimowej, 
- likwidację śliskości zimowej, 
przy zastosowaniu materiałów chemicznych, uszorstniających lub mechanicznych. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Zimowe utrzymanie dróg (ZUD)  – prace mające na celu zmniejszenie lub ograniczenie 
zakłóceń ruchu drogowego, wywołanych czynnikami atmosferycznymi, jak śliskość zimowa oraz 
opady śniegu. 
 
1.4.2. Ślisko ść zimowa  - zjawisko występujące na drogach wskutek tworzenia się na jezdniach 
warstwy lodu albo zlodowaciałego lub ubitego śniegu. 
 
1.4.3. Zwalczanie ślisko ści zimowej  - zabiegi mające na celu zapobieganie występowaniu śliskości 
zimowej oraz zabiegi likwidujące powstałą śliskość zimową. 
 
1.4.4. Zapobieganie wyst ępowaniu ślisko ści zimowej  - uodpornienie nawierzchni drogi przed 
powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowaciałego śniegu przez pokrycie jej środkami 
chemicznymi obniżającymi temperaturę zamarzania wody. 
 
1.4.5. Likwidacja ślisko ści zimowej  - usunięcie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciałego albo 
ubitego śniegu przy użyciu środków chemicznych, uszorstniających lub mechanicznych albo środków 
tych łącznie. 
 
1.4.6. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciałego lub ub itego śniegu  - posypanie nawierzchni 
kruszywem w celu zwiększenia przyczepności kół pojazdu z nawierzchnią. 
 
1.4.7. Gołoled ź - cienka warstwa lodu grubości do 1 mm powstała na skutek opadu na nawierzchnię o 
temperaturze ujemnej, mgły roszącej, mżawki lub deszczu. 
 
1.4.8. Lodowica  - warstwa lodu o grubości do kilku centymetrów, powstała z zamarzniętej, nie 
usuniętej z nawierzchni wody, pochodzącej ze stopnienia śniegu, lodu lub opadu deszczu. 
 
1.4.9. Zlodowaciały lub ubity śnieg  - warstwa śniegu w postaci: 
a) przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nie usuniętej warstwy śniegu grubości kilku milimetrów, 
b) przymarzniętej do nawierzchni zlodowaciałej lub ubitej, nie usuniętej warstwy śniegu grubości kilku 

centymetrów, 
c) zlodowaciałej lub ubitej powierzchniowo warstwy śniegu o znacznej grubości. 



1.4.10. Ślisko ść pośniegowa  - rodzaj śliskości zimowej, powstającej w wyniku zalegania na jezdni 
przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nie usuniętego ubitego śniegu, pokrywającego ją 
całkowicie lub częściowo warstewką o grubości kilku milimetrów. 
 
1.4.11. Ślisko ść śniegowa  - rodzaj śliskości zimowej, powstającej w wyniku zalegania na jezdni nie 
usuniętej warstwy śniegu grubości powyżej kilku centymetrów, którego górna warstwa lodowacieje 
(ruch pojazdów tworzy na niej zwykle różnej głębokości koleiny i wyboje pogarszające bezpieczeństwo 
i prędkość ruchu). 
 
1.4.12. Szron  - osad lodu, na ogół o wyglądzie krystalicznym, przybierający kształt lasek, igiełek itp., 
tworzący się w procesie bezpośredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze 
poniżej 0°C. 
 
1.4.13. Szadź - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pęcherzykami 
powietrza, powstający z nagłego zamarzania przechłodzonych kropelek wody (mgły lub chmury), gdy 
temperatura wyziębionych powierzchni jest niższa lub nieznacznie wyższa od 0°C. 
 
1.4.14. Nośnik  - pojazd o napędzie spalinowym, na którym zamontowano sprzęt do usuwania 
śliskości. 
 
1.4.15. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi. polskimi 
normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" [8] pkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" [8] pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotycz ące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 2. 
 
2.2. Materiały do usuwania ślisko ści zimowej 
Materiały do usuwania śliskości zimowej powinny być zgodne z ustaleniami Zamawiającego lub SST. 
Do materiałów stosowanych przy usuwaniu i łagodzeniu skutków śliskości zimowej należą: 
a) środki chemiczne: sól kamienna, sucha sól drogowa, solanka, sól zwilżona, chlorek wapnia 
techniczny, chlorek magnezu, mieszaniny soli z chlorkami wapnia i magnezu, 
b) materiały uszorstniające w postaci kruszyw. 
Dopuszcza się stosowanie innych materiałów przy zwalczaniu śliskości zimowej, na wniosek 
Zamawiającego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagań dla materiałów, sposobów badań i kontroli ich 
stosowania, zaakceptowanych przez PZD. 
 
2.3. Sól (chlorek sodu) 
Sól kamienna sucha (chlorek sodu, NaCl) powinna spełniać wymagania PN-86/C-84081/02. 
(Uwaga: Nie zaleca się korzystania z nowej edycji normy PN-C-84081-2:1998 Sól (Chlorek sodu). Sól 
spożywcza, która nie podaje żadnych wymagań dla soli drogowej). 
Do trzech głównych typów pozyskiwania soli NaCl należą: 
– sól kamienna, uzyskiwana ze złóż kopalnianych metodami górniczymi, a następnie rozdrabniana, 
– sól warzona (próżniowa) uzyskiwana przez wypłukiwanie złóż kopalnianych wodą, a następnie  

odparowywana, w wyniku czego uzyskuje się drobną sól o regularnych kształtach, 
– sól morska, uzyskiwana metodą odparowania słonecznego i działania wiatru, zbierana 

mechanicznie, a następnie oczyszczana. 
Charakterystyka tych typów soli jest następująca: 
– sól kamienna: zawiera ziarna o zakresie wymiarów – do 5 mm, posiada niską wilgotność < 0,1% i 

zmienną ilość zanieczyszczeń, 
– sól warzona: zawiera ziarna równej wielkości, małe o średnicy ok. 0,6 mm, posiada wilgotność ok. 

2,5% i małą ilość zanieczyszczeń, 
– sól morska: zawiera ziarna duże i nieregularnego kształtu, posiada dużą wilgotność i średnią ilość 

zanieczyszczeń. 



Sól (chlorek sodu) stanowi element technologii używanych przy zwalczaniu śliskości zimowej za 
pomocą soli drogowej, solanki, soli zwilżonej. Zaleca się stosowanie, w miarę możliwości, soli o 
jednorodnym uziarnieniu, ponieważ zapewnia ona większą równomierność pokrycia drogi podczas 
posypywania. 
 
2.4. Sól drogowa 
Sól drogowa, stosowana w Polsce powinna spełniać następujące wymagania PN-86/C-84081/02 [6] i 
norm pokrewnych: 
– zawartość chlorku sodu NaCl – co najmniej 90%, 
– zawartość substancji nierozpuszczalnych w wodzie – 8,0% maksymalnie, 
– zawartość wody – 3,0% maksymalnie, 
– zawartość żelazocyjanku potasowego (dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli) – 20 mg/kg, 
– klasa ziarnowa soli: 1÷6 mm; wielkość odsiewu na sicie górnym 6,0 mm wynosi maksymalnie 10%, 
a wielkość przesiewu na sicie dolnym 1,0 mm wynosi maksymalnie 20%. 
Optymalny skład ziarnowy soli drogowej powinien być następujący: 
- 60-80% ziaren w przedziale 1÷3 mm, 
- 10-25% ziaren w przedziale 3÷6 mm, 
- do 5% ziaren poniżej 0,18 mm, 
- do 5% ziaren powyżej 6 mm. 
 
2.5. Solanka 
Solanką może być roztwór wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas: 
- ługowania pokładów soli wodą, 
- sztucznego wytwarzania w specjalnych urządzeniach. 
Solanka do celów zimowego utrzymania dróg powinna mieć stężenie 20÷25%. 
Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu dróg może być używana do bezpośredniego skrapiania 
nawierzchni lub jako środek nawilżający sól w rozsypywarkach. 
Możliwe jest też stosowanie roztworów wodnych innych chlorków: chlorku wapnia CaCl2 lub chlorku 
magnezu MgCl2. 
 
2.6. Sól zwil żona 
Sól zwilżona do posypywania nawierzchni powinna zawierać 30% solanki (roztworu NaCl lub CaCl2) o 
stężeniu 20÷25% oraz 70% suchej soli NaCl. Wyjątkowo można zwilżać sól wodą, po akceptacji tego 
sposobu przez PZD. Zaleca się zwilżać sól bezpośrednio przed jej rozsypywaniem. 
 
2.7. Chlorek wapnia (wapniowy) techniczny 
Chlorek wapniowy techniczny powinien odpowiadać wymaganiom PN-75/C-84127 [7]. 
Chlorek wapniowy może występować w postaci płatków lub proszku, zawierających 77÷80% czystego 
CaCl2. 
 
2.8. Chlorek magnezu 
Chlorek magnezu (MgCl2) powinien odpowiadać wymaganiom określonym przez producenta, po 
zaakceptowaniu ich przez PZD. Zaleca się stosować go przede wszystkim lokalnie, niezbyt daleko od 
miejsca wydobywania. 
 
2.9. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia (lu b chlorkiem magnezu) 
Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia stanowią skuteczny środek w zwalczaniu śliskości 
zimowej, łączący zalety obu składników. Chlorek wapnia wchłania szybko wilgoć, co ułatwia chlorkowi 
sodu rozpoczęcie procesu topienia, do czego potrzebuje pewnej ilości ciepła i wilgoci. 
Zaleca się stosować następujące mieszaniny NaCl z CaCl2 (lub MgCl2) w stosunku wagowym: 
- 4:1 - 80% NaCl + 20% CaCl2, 
- 3:1 - 75% NaCl + 25% CaCl2, 
- 2:1 - 67% NaCl + 33% CaCl2. 
Do przygotowania mieszanek należy używać betoniarek przeciwbieżnych i wolnospadowych, 
mieszarek wagowych lub objętościowych, suszarek bębnowych, dozatorów lub innych urządzeń 
zapewniających jednorodność mieszanek. Mieszaniny zaleca się przygotować bezpośrednio przed 
ładowaniem na rozsypywarki. Materiały zbrylone powinny być przed załadowaniem rozdrobnione 
według wymagań stosowania. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem magnezu wykazują podobne 
cechy jak mieszaniny chlorku sodu i chlorku wapnia. 
 



2.10. Materiały uszorstniaj ące 
Do uszorstnienia lodu, zlodowaciałego i ubitego śniegu można stosować: 
- piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996, 
- kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego śniegu),                     

wg PN-B-11111:1996, 
- kruszywo kamienne łamane o uziarnieniu 2÷4 mm, wg PN-B-11112:1996 [3], 
- żużel wielkopiecowy kawałkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do 

uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-88/B-23004 [5], 
- żużel kotłowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm, wg PN-78/B-01101 [1], 
- żużel kotłowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8 mm (zalecany do 

uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-78/B-01101 [1], 
- grysy, głównie ze skał magmowych, o uziarnieniu 2÷4 mm, bez ziaren spłaszczonych i o kształtach 

nieregularnych, wg PN-B-11112:1996 [3], 
- jednorodne mieszaniny kruszyw z solą o składzie wagowym 95÷97% kruszywa i 5÷3% soli. 
Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno być zbyt łamliwe, nie może zawierać 
zanieczyszczeń ilastych, gliniastych. Jednorodność uziarnienia kruszywa zapewnia większą 
równomierność pokrycia drogi podczas posypywania. Duża zmienność wielkości ziaren powoduje 
nierównomierne posypywanie (różne odległości rozrzutu). Zawartość ziaren drobnych (< 0,075 mm) 
powinna być minimalna (zaleca się do 3%), ponieważ ziarna te mogą zwiększać możliwość poślizgu. 
Ziarna nie mogą być spłaszczone i muszą mieć kształt regularny. 
Materiały uszorstniające powinny wykazywać dostateczną wytrzymałość na mechaniczne ich 
niszczenie przez ruch (nie mogą ulegać rozdrabnianiu). Nie powinny zawierać zanieczyszczeń 
mogących wzmagać korozję pojazdów i konstrukcji stalowych. 
 
2.11. Składowanie materiałów do usuwania ślisko ści zimowej 
 
2.11.1. Składowanie środków chemicznych 
Środki chemiczne należy składować w magazynach zamkniętych (stałych). 
Chlorek sodu (NaCl) należy składować w stanie luźnym (niezbrylonym), a chlorek wapnia (CaCl2) i 
chlorek magnezu (MgCl2), ze względu na higroskopijność, należy przechowywać w szczelnych 
workach foliowych lub zamkniętych bębnach ustawianych w pryzmach zgodnie z instrukcją 
magazynową. 
 
2.11.2. Składowanie solanki 
Solanki (wodne, nasycone roztwory chlorków sodu, wapnia lub magnezu) należy przechowywać w 
zbiornikach zapewniających dobre zabezpieczenie, zarówno zbiornika jak i otoczenia, przed 
agresywnym działaniem tych roztworów. 
 
2.11.3. Składowanie materiałów uszorstniaj ących 
Materiały uszorstniające (piasek, kruszywa kamienne i żużlowe) zaleca się składować w magazynach 
tymczasowych, w pryzmach zabezpieczonych przed wpływem wilgoci. 
Powierzchnia pryzmy powinna być wygładzona i ubita oraz posiadać spadek na zewnątrz w celu 
szybkiego odprowadzenia wody. Pryzmę należy przykryć plandeką przymocowaną do haków 
usytuowanych poza krawędzią składowiska. Zaleca się dociśnięcie plandeki taśmami obciążonymi 
elementami betonowymi lub innymi elementami uniemożliwiającymi zerwanie plandeki przez wiatr. 
Kruszywa przeznaczone do dłuższego magazynowania można wymieszać z solą w celu 
zabezpieczenia przed zamarzaniem. Mieszanka kruszyw z solą powinna być mieszanką jednorodną. 
Do kruszyw o uziarnieniu drobnym można dodawać wagowo 4% soli, natomiast do kruszyw o 
uziarnieniu grubszym 3% soli. 
 
2.11.4. Mieszaniny środków chemicznych 
Mieszaniny środków chemicznych, tj, chlorku sodu (NaCl) z chlorkiem wapnia (CaCl2) lub chlorkiem 
magnezu (MgCl2), ze względu na higroskopijność tych ostatnich, powinny być wykonywane 
bezpośrednio przed użyciem. Do przygotowania mieszanin można używać betoniarek 
przeciwbieżnych i wolnospadowych, mieszarek wagowych lub objętościowych, suszarek bębnowych, 
dozatorów lub innych urządzeń zapewniających jednorodność mieszanek. 
 
 
 
 



2.11.5. Magazyny stałe na środki chemiczne 
Magazyny stałe (zamknięte) na środki chemiczne mogą być wykonane z różnych materiałów takich 
jak: beton prefabrykowany, cegła, pustaki, drewno. W przypadku wykonania z elementów betonowych 
czy ceramicznych, ściany budynków winny być zabezpieczone przed korozją przez impregnowanie 
materiałami asfaltowymi. Więźba dachowa może być też wykonana z innych materiałów, jak np. 
drewno, tworzywo sztuczne. Wysokość i powierzchnia magazynu powinna umożliwiać swobodną 
pracę sprzętu do załadunku. Drzwi powinny mieć takie wymiary, aby umożliwiły wjazd pojazdów 
dostarczających środki chemiczne oraz swobodne manewrowanie sprzętu wewnątrz magazynu. 
Załadunek materiałów chemicznych powinien odbywać się mechanicznie lub z silosu. Podłoga 
powinna być utwardzona, mieć odpowiednią nośność i spadek wynoszący 2÷3% w kierunku ścian. 
Podbudowa (np. tłuczniowa, betonowa) powinna być pokryta nawierzchnią asfaltową. Magazyn musi 
posiadać instalację elektryczną do oświetlenia oraz ewentualnie instalację trójfazową dla zasilania 
urządzeń do wytwarzania solanki i załadunku soli, np. ładowarki taśmowej z napędem elektrycznym. 
Materiały do zimowego utrzymania dróg mogą być także przechowywane w specjalnie 
przystosowanych do tego celu silosach. 
 
2.11.6. Magazyny tymczasowe 
Do przechowywania samych materiałów uszorstniających lub z domieszką środków chemicznych 
można stosować magazyny (składowiska) tymczasowe, pod warunkiem ich dobrego zabezpieczenia 
przed przenikaniem wilgoci. Magazyn tymczasowy powinien posiadać utwardzony plac, obramowany 
dookoła krawężnikiem, odstojnik dla solanki oraz wjazd i wyjazd. Nawierzchnia placu powinna mieć 
odpowiednią nośność. Podbudowa powinna być wykonana z mieszanki mineralno-asfaltowej, lub 
kruszywa łamanego o odpowiedniej grubości, natomiast nawierzchnia  
- z betonu asfaltowego lub asfaltu lanego. Podłoże powinno mieć spadek (od środka na zewnątrz do 
odstojnika) 2÷3%. 
Krawężnik, wykonany z betonu cementowego lub kamienia, powinien być odpowiednio zabezpieczony 
asfaltem albo wykonany całkowicie z betonu asfaltowego. Odstojnik na solankę powinien być 
wykonany z elementów prefabrykowanych. Zarówno ściany zbiornika, jak i dno, muszą być 
zabezpieczone materiałami asfaltowymi, aby zapobiec przedostawaniu się solanki do gruntu. Solankę 
należy wywozić tylko w miejsca wyznaczone przez służby oczyszczania miast. Plac, na którym 
znajduje się tymczasowy magazyn, powinien być ogrodzony, posiadać oświetlenie oraz 
pomieszczenie dla obsługi. Materiały składowane w magazynach tymczasowych powinny być 
przykryte plandekami lub powinny posiadać zadaszenia. 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 3. 
 
3.2. Sprzęt stosowany do usuwania ślisko ści zimowej 
Do rozprowadzania środków chemicznych i uszorstniających można stosować następujący sprzęt: 
- rozsypywarki (piaskarki, solarki), dozujące i rozsypujące materiały, 
- maszyny rozpryskujące do rozpryskiwania roztworów chlorków, 
- urządzenia współpracujące, np. ładowarki w składowiskach materiałów, betoniarki (do przygotowania 
mieszanin), mieszarki, suszarki, dozatory, pompy, silosy, zbiorniki soli i solanki, itp. 
 
3.3. Harmonogram przygotowania sprz ętu do likwidacji ślisko ści zimowej 
Przygotowanie sprzętu do likwidacji śliskości zimowej powinno nawiązywać do stref rozpoczęcia 
sezonu zimowego w Polsce i ramowego harmonogramu prac przygotowawczych, przewidzianego w 
wytycznych. 
 
3.4. Wymagania dotycz ące sprz ętu do usuwania ślisko ści 
Do rozsypywania środków chemicznych należy używać rozsypywarek dających gwarancję 
rozsypywania środków o uziarnieniu do 10 mm, z wydatkiem jednostkowym od 5 do 30 g/m2,                 
a materiałów uszorstniających lub ich mieszanin ze środkami chemicznymi z wydatkiem 
jednostkowym od 50 do 150 g/m2. Rozsypywarki środków chemicznych i materiałów uszorstniających 
muszą być łatwe w montażu i demontażu na środkach transportowych, zapewniać płynną regulację 
ilości rozsypywanych środków do usuwania śliskości zimowej oraz równomierny wydatek jednostkowy 
(g/m2) bez względu na prędkości rozsypywarki. Powinny mieć możliwość zmiany szerokości 
(symetrycznie i asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy i być dodatkowo wyposażone w zbiorniki 



na solankę do zwilżania rozsypywanej soli. Zbiorniki te powinny być wykonane z materiału odpornego 
na korozję. Talerz lub talerze rozsypujące muszą mieć możliwość regulacji wysokości. Zwilżanie soli 
powinno odbywać się podczas zsypywania na talerz lub na talerzu, albo w obydwu miejscach. 
Rozsypywarki powinny zapewniać możliwość miejscowego zwiększenia lub zmniejszenia uprzednio 
nastawionego wydatku jednostkowego. Zbiorniki soli powinny być wyposażone w plandeki 
zabezpieczające materiał przed wpływem warunków atmosferycznych. Rozsypywarki materiałów 
uszorstniających powinny odpowiadać takim samym wymaganiom jak rozsypywarki środków 
chemicznych z tym, że nie muszą posiadać zbiornika na solankę. Do rozpryskiwania nasyconych 
wodnych roztworów chlorków należy używać urządzeń dających gwarancję ich użycia z wydatkiem 
jednostkowym od 15 do 160 ml/m2. Urządzenia do rozpryskiwania nasyconych roztworów chlorków 
powinny być wykonane z materiałów odpornych na korozję. Wydatek jednostkowy rozpryskiwanego 
roztworu powinien być niezależny od prędkości jazdy. Urządzenie powinno zapewnić płynną regulację 
wydatku rozpryskiwanej solanki. Urządzenia do załadunku powinny być samojezdne, pozwalające na 
łatwe manewrowanie w magazynach zamkniętych i na składowiskach. Mogą to być ładowarki 
wszelkiego typu lub ładowarki taśmowe z możliwością nagarniania urobku. W magazynach 
zamkniętych zaleca się stosowanie ładowarek taśmowych o napędzie elektrycznym oraz napełnianie 
rozsypywarek solą z silosu. 
 
3.5. Badania kontrolne urz ądzeń do rozsypywania środków chemicznych i uszorstniaj ących 
Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do użycia rozsypywarki środków chemicznych i 
materiałów uszorstniających powinny być poddane kontroli dotyczącej dokładności dozowania. W 
razie potrzeby, należy także wykonywać kontrolę sprzętu w czasie eksploatacji. Kontrola ma 
sprawdzić parametry technologiczne, jakie rozsypywarka ma zapewnić, tj. wydatek jednostkowy 
rozsypywanego materiału, szerokość rozsypywania i równomierność rozsypywania, podane przez 
producenta w dokumentacji techniczno-ruchowej. 
Przyjęto następujące metody sprawdzania sprzętu do rozsypywania: 
– badanie „A” – na stanowisku próbnym, bez napełnienia zbiornika rozsypywanym materiałem, 
symulujące ustawienia na kasecie sterowniczej do sprawdzenia wydatku jednostkowego i 
równomierności rozkładu rozsypywanego materiału; w zależności od gęstości nasypowej materiału, 
ustawienia należy doregulować według badania „B” lub „C”, 
– badanie „B” – na stanowisku próbnym, z napełnieniem zbiornika rozsypywanym materiałem; 
badanie pozwala na dopasowanie ustawień sprzętu, dokonanych w badaniu „A” do gęstości 
nasypowej rozsypywanego materiału, 
– badanie „C” – podczas jazdy próbnej, z napełnieniem zbiornika rozsypywanym materiałem, 
wykonywane tylko w przypadku, gdy nie można wykonać badań według metod „A” i „B”. 
W wyniku badań należy określić najważniejsze ustalenia kontrolne sprzętu, związane z praktycznym 
ich stosowaniem oraz rozpoznać ewentualne błędy lub zakłócenia funkcji sterowania i regulacji 
urządzeń na rozsypywarce. Badanie i kontrolę urządzeń do rozsypywania środków chemicznych i 
uszorstniających należy przeprowadzać według załącznika. 
 
3.6. Przygotowanie sprz ętu do prac przy usuwaniu ślisko ści 
Wykonawca powinien: 
1) podstawić i zamontować w terminach i miejscach wskazanych przez PZD osprzęt zimowy, 
2) wyposażyć swoje pojazdy w urządzenia wymagane przepisami ustawy prawo o ruchu drogowym 

lub w inne urządzenia wskazane przez Zamawiającego, np. środki łączności, 
3) dokonać niezbędnych przeróbek w sprzęcie, jeżeli jest to konieczne dla prawidłowego działania 

sprzętu oraz wykonania i bezpieczeństwa prowadzonych prac. 
Sprzęt powinien by ć przystosowany w takim stopniu, aby mógł by ć gotowy do u życia w ci ągu 2 
godzin od chwili powzi ęcia decyzji o konieczno ści podj ęcia akcji na drodze.  
Pojazdy samochodowe używane do prac przy usuwaniu śliskości zimowej powinny być wyposażone w 
ostrzegawczy sygnał świetlny błyskowy barwy żółtej, zgodnie z ustawą „Prawo o ruchu drogowym”. 
Po przygotowaniu sprzętu i nośników należy dokonać próbnego montażu, podczas którego należy 
sprawdzić w rozsypywarkach: 
- dopasowanie rozsypywarki do nośnika (w przypadku rozsypywarek nakładanych - zamocowanie ich 

do nośnika), 
- działanie układu napędowego oraz układu dozującego i rozsypującego (patrz pkt 3.5), 
- działanie urządzeń regulacyjnych. 
 
 
 



3.7. Wymagania odno śnie obsługi sprz ętu 
Operatorem sprzętu może być kierowca samochodu posiadający odpowiednie uprawnienia, tj. 
wymaganą kategorię prawa jazdy i jeżeli są wymagane – odpowiednie uprawnienia operatora 
obsługiwanego sprzętu oraz przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu dróg. 
Przed rozpoczęciem pracy operator winien dokonać: 
- sprawdzenia stanu technicznego nośnika i sprzętu, 
- sprawdzenia zamocowania sprzętu na nośniku, 
- sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidłowości działania: 
- układu hydraulicznego, 
- układu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nośnika, 
- zaczepu nośnika, 
- oświetlenia pojazdu, 
- lampy ostrzegawczej koloru żółtego. 
Nie należy rozpoczynać pracy do chwili, gdy zauważone usterki nie zostaną usunięte. Należy wykonać 
również niezbędne czynności konserwacyjne. 
W czasie pracy operator powinien: 
- wykonywać wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu i prowadzeniem nośnika, 
- obserwować w sposób ciągły sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i 

pojazdów znajdujących się w pobliżu, 
- przestrzegać obowiązujących zasad „Prawa o ruchu drogowym”. 
Po zakończeniu pracy należy rozsypywarkę rozładować z materiałów, które nie zostały zużyte na 
drodze, a następnie należy sprzęt oczyścić i dokonać przeglądu. Wszelkie uszkodzenia sprzętu 
zagrażające bezpieczeństwu obsługi sprzętu jak i użytkownikom dróg należy niezwłocznie usunąć. 
 
4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotycz ące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 4. 
 
4.2. Transport materiałów 
Przy transporcie materiałów stosowanych do zwalczania śliskości zimowej należy przestrzegać 
następujących zasad: 
- sól (chlorek sodu i sól drogową) można przewozić dowolnym środkiem transportu drogowego lub 

kolejowego, w warunkach zabezpieczających ją przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem, 
- solankę można przewozić w zbiornikach lub pojemnikach wykonanych z materiałów odpornych na 

korozję, 
- chlorek wapnia i chlorek magnezu należy przewozić w opakowaniach producenta (workach foliowych 

lub zamkniętych bębnach) w sposób nie narażający na uszkodzenia, 
- materiały uszorstniające (kruszywo, żużle) można przewozić dowolnymi środkami transportu, w 
warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami. 
Sól zwilżoną i mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia lub magnezu zaleca się przygotowywać 
bezpośrednio przed ładowaniem na rozsypywarki. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 
5.2. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego 
W zależności od strefy klimatycznej (zał.) należy drogę i obiekty mostowe przygotować do sezonu 
zimowego. W strefie I do 1 października, w strefie II i III do 20 października oraz w strefie IV i V do 30 
października. 
Podczas objazdu drogi we wrześniu - październiku należy dokonać oceny wizualnej stanu 
nawierzchni, poboczy, chodników, urządzeń odwadniających (rowów, przepustów, wpustów ulicznych, 
ścieków przykrawężnikowych itp.). 
Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia krawędzi jezdni oraz 
pęknięcia nawierzchni należy wyremontować. 
W zawyżonych poboczach trzeba wykonać przecinki (rowki) dla umożliwienia odprowadzenia wody z 
nawierzchni, szczególnie przy wewnętrznych krawędziach łuków. 



Rowy przydrożne, ścieki przykrawężnikowe, przepusty pod drogą i pod zjazdami, wpusty uliczne oraz 
inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z konstrukcji obiektu mostowego 
należy oczyścić i udrożnić. 
Wysokie trawy i chwasty należy wykosić. Należy przeprowadzić przegląd zadrzewienia przydrożnego, 
a w razie konieczności dokonać cięć lub usunięcia osłabionych konarów lub drzew. 
Odcinki drogi, na których dochodzi często do przerywania lub znacznego utrudnienia ruchu, powinny 
mieć, o ile to możliwe, przygotowane trasy zastępcze (objazdy), utrzymywane w takim samym 
standardzie zimowego utrzymania dróg. 
Odcinki drogi intensywnie zawiewane śniegiem, na których występują urządzenia drogowe mogące 
ulec zasypaniu śniegiem, należy oznaczyć tyczkami (lub innymi elementami pozwalającymi 
wyznaczyć granicę odśnieżania), umieszczonymi w linii ustawienia słupków prowadzących U-1. 
Średnica tyczek powinna wynosić ok. 5 cm, a wysokość od 1,0 do 3,0 m od poziomu terenu. Tyczki 
powinny być pomalowane na przemian (mierząc od góry) w pasy czarne i żółte o wysokości 33 cm. 
Odstępy między tyczkami na odcinkach prostych nie powinny być większe niż 50 m, a na łukach 
odpowiednio krótsze, zależnie od promienia łuku. 
 
5.3. Korzystanie z obsługi meteorologicznej 
Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania dróg zaleca się korzystać z informacji o stanie pogody i 
kierunkach jej zmian. Informacje meteorologiczne w zależności od obszaru, którego dotyczą, dzielą 
się na krajowe, regionalne i lokalne. 
Informacje krajowe i regionalne uzyskiwane są w postaci prognoz IMGW, a informacje lokalne 
uzyskiwane są z pomiarów i obserwacji własnych służb drogowych oraz drogowych automatycznych 
stacji pogodowych. 
Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW powinny zawierać: 
1) nazwę obszaru, którego dotyczą, 
2) okres ważności, 
3) przewidywane zjawiska atmosferyczne – rodzaj i natężenie opadów, wystąpienie zamieci, gołoledzi 
i mgły, 
4) przewidywany zakres temperatury (min. i max) oraz kierunek jej zmian (wzrost lub spadek), 
5) przewidywany kierunek wiatru i jego siłę. 
 
5.4. Okoliczno ści powstawania ślisko ści zimowej 
Przy zapobieganiu i likwidowaniu śliskości zimowej należy brać pod uwagę okoliczności jej 
powstawania. 
Gołoledź powstaje wtedy, kiedy zaistnieją równocześnie następujące okoliczności: 
- temperatura nawierzchni jest ujemna, 
- temperatura powietrza jest w granicach -6°C do + 1°C, 
- względna wilgotność powietrza jest większa od 85%. 
Powstała w wyniku wystąpienia gołoledzi warstwa lodu ma jednakową grubość na całej powierzchni 
jezdni. Lodowica występuje, gdy po odwilży lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej 
powietrza i nawierzchni w jej górnej warstwie, następuje obniżenie temperatury poniżej 0oC. Im 
szybsze jest obniżenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. W czasie wystąpienia 
lodowicy powstała na jezdni warstwa lodu ma zwykle różną grubość na całej powierzchni jezdni. 
Śliskość pośniegowa występuje, gdy po przejściu pługów odśnieżnych pozostała na jezdni drogi 
warstwa lub resztki śniegu zostają ubite i przymarzają do nawierzchni pod wpływem ruchu lub 
zmiennych warunków atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi tworzą się tylko 
niewielkie nierówności. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygodę ruchu, natomiast zwiększa 
niebezpieczeństwo poślizgu pojazdów. Śliskość śniegowa występuje wtedy, gdy nie usunięty z 
nawierzchni śnieg pod wpływem ruchu i zmiennych warunków atmosferycznych zostaje ubity, a jego 
górna warstwa lodowacieje. W wyniku ruchu pojazdów na tak powstałej warstwie śniegu tworzą się 
różnej głębokości koleiny i wyboje, wskutek czego zmniejsza się w znacznym stopniu bezpieczeństwo 
i prędkość ruchu. 
 
5.5. Zasady zwalczania ślisko ści zimowej 
Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu śliskości zimowej oraz przyjęta technologia robót wynikają 
z aktualnie obowiązujących standardów utrzymania. 
Wybór sposobu robót zależy od: 
- standardu zimowego utrzymania drogi, 
- warunków atmosferycznych, 
- możliwości finansowych administracji drogowej, 



- aktualnego stanu utrzymania drogi. 
Poszczególnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane są minimalne poziomy 
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach 
występowania śliskości zimowej, jak również dopuszczalny maksymalny czas występowania tych 
odstępstw. W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunków atmosferycznych i 
pogodowych organizację pracy należy dostosować do aktualnych, zmieniających się warunków na 
drodze. 
Roboty należy prowadzić zgodnie z: 
- ogólną wiedzą techniczną, 
- wymaganiami specyfikacji technicznej, 
- programem wykonania robót (przedstawionym przez Wykonawcę), 
- bieżącymi poleceniami Dyżurnego WKiD. 
 
5.6. Dobór materiałów i sprz ętu przy zwalczaniu ślisko ści zimowej 
W zależności od typu spodziewanej lub już występującej śliskości należy zastosować odpowiednio: 
- materiały, wymienione w punkcie 2 niniejszej specyfikacji 
- sprzęt, wymieniony w punkcie 3 niniejszej specyfikacji. 
Ilość niezbędnych materiałów przy zwalczaniu śliskości zimowej należy dobrać w zależności od stanu 
nawierzchni i jej temperatury. W przypadkach uzasadnionych technicznie i ekonomicznie, na wniosek 
Wykonawcy lub Zamawiającego można stosować inne materiały i technologie, nie stosowane na 
szerszą skalę w Polsce 
 
5.7. Zapobieganie powstaniu gołoledzi, lodowicy, sz ronu i przymarzania śniegu do nawierzchni 
Zapobieganie powstaniu gołoledzi należy rozpocząć po stwierdzeniu, że temperatura nawierzchni jest 
ujemna, temperatura powietrza wynosi od -6°C do +1°C, a względna wilgotność powietrza osiągnęła 
85% i dalej wzrasta. Należy wówczas rozsypać środki chemiczne obniżające temperaturę zamarzania 
wody. Zapobieganie powstaniu lodowicy należy rozpocząć po stwierdzeniu, że temperatura powietrza 
obniżając się spadła do +1°C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego śniegu, albo 
nawierzchnia jest wilgotna. Należy wówczas wykonać: 
- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejącego śniegu lub wody przed obniżeniem się 
temperatury powietrza poniżej 0°C, 
- rozsypanie odladzających środków chemicznych. 
Zapobieganie przymarzaniu śniegu do nawierzchni polega na rozsypaniu środków chemicznych. 
 
5.8. Likwidowanie gołoledzi, szronu i cienkich wars tw zlodowaciałego lub ubitego śniegu 
Warunkiem usunięcia z nawierzchni warstwy gołoledzi, szronu lub cienkiej warstwy zlodowaciałego 
lub ubitego śniegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni środków chemicznych. Grubych 
warstw lodu, zlodowaciałego i ubitego śniegu nie należy usuwać za pomocą środków chemicznych 
 
5.9. Likwidowanie świeżego opadu śniegu 
Świeży opad śniegu należy usuwać wyłącznie mechanicznie. Tylko pozostałości po przejściach 
pługów można likwidować za pomocą materiałów chemicznych, rozsypując je na nawierzchni. W 
przypadku opadu o dużej intensywności, kiedy grubość warstwy spadłego śniegu przekroczy 5 cm, 
odśnieżanie należy powtórzyć. 
 
5.10. Likwidowanie grubych warstw lodu i zlodowacia łego śniegu (ponad 4 mm) 
Grube warstwy lodu i zlodowaciałego śniegu (ponad 4 mm) powinny być usuwane z nawierzchni 
mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usunięciu mechanicznym warstw lodu lub śniegu 
można zastosować środki chemiczne do likwidacji cienkich pozostałości lodu i śniegu. Warstwy tego 
typu mogą być również uszorstniane przez jednorazowe posypywanie kruszywem z wydatkiem 
jednostkowym 60÷100 g/m2. Posypywanie należy powtarzać w miarę usuwania kruszywa przez wiatr i 
ruch pojazdów. 
 
5.11. Uszorstnianie ubitego śniegu 
Do uszorstnienia ubitego śniegu należy stosować jedno lub dwukrotne posypanie w ciągu dnia 
kruszywem z wydatkiem jednostkowym każdorazowo 100÷150 g/m2.  
 
 
 
 



 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 6. 
 
6.2. Badania przed przyst ąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać od Zamawiającego: 
- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym, 
- wymagania odnośnie materiałów, sprzętu i sposobu zwalczania śliskości zimowej. 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca jest zobowiązany opracować i przedstawić do akceptacji 
PZD program zwalczania śliskości zimowej, określający zamierzony sposób wykonania, możliwości 
kadrowe i plan organizacji robót z wykazem sprzętu i jego parametrami. Przed przystąpieniem do 
robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi dokumenty dopuszczające materiały do 
stosowania (np. deklaracje zgodności, aprobaty techniczne, pozytywne opinie uprawnionego 
laboratorium). W przypadku wykonywania przez Wykonawcę prac przygotowawczych do sezonu 
zimowego, określonych w pkcie 5.2, Wykonawca przedstawia raport o zakresie wykonanych robót. 
Zaleca się następujące laboratoryjne zasady badania środków materiałowych do usuwania śliskości 
zimowej: 
– w przypadku środków chemicznych, zawierających głównie chlorek sodu NaCl lub inne chlorki, 
badania dzielą się na podstawowe i dodatkowe, 
Badania podstawowe obejmują: 
– oznaczanie składu ziarnowego, 
– oznaczanie zawartości chlorków, 
– oznaczanie zawartości substancji nierozpuszczalnych w wodzie, 
– oznaczanie zawartości wody, 
– sprawdzanie skuteczności topienia płytek lodu. 
Badania dodatkowe obejmują: 
– oznaczanie zawartości żelazocyjanku potasowego, 
– oznaczanie zawartości metali ciężkich. 
Badaniom podstawowym podlega każda partia dostawy bez względu na wielkość, a minimalna liczba 
badań wynosi: 
– 2 przy dostawie do 50 ton, 
– 10 przy dostawie do 500 ton, 
– 1 na 100 ton przy dostawie powyżej 500 ton. 
Badaniom dodatkowym podlega każda partia dostawy powyżej 50 t, a minimalna liczba badań wynosi: 
– 3 przy dostawie do 500 t, 
– 1 na 250 t przy dostawie powyżej 500 t. 
– przy stosowaniu solanek należy oznaczać stężenie solanki, w przypadkach określonych przez 
Inżyniera, 
– przy stosowaniu chlorku wapniowego technicznego należy oznaczać zawartość chlorku 
wapniowego, zawartość pozostałych chlorków, zawartość substancji nierozpuszczalnych w wodzie, 
oznaczanie inhibitora, według wymagań PN-75/C-84127, stosując badania pełne dla każdej partii 
dostawy, a niepełne – na życzenie odbiorcy, 
– przy stosowaniu materiałów uszorstniających należy, w przypadkach ustalonych przez Inżyniera, 
oznaczać skład ziarnowy, ocenić kształt ziaren i ścieralność ziaren, ocenić stopień poprawy 
współczynnika tarcia i jego długotrwałości, ocenić równomierność rozkładu materiału uszorstniającego 
na drodze, 
– mieszaniny materiałów uszorstniających i soli podlegają badaniu na zawartość chlorków i ew. innym 
badaniom 
ustalonym przez Inżyniera, 
– sposób i zasady badań materiałów wymienionych powyżej powinny odpowiadać wymaganiom 
określonym przez wytyczne, 
– badania innych materiałów, niż wymienione powyżej, 
 
 
 
 
 
. 



7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest km (kilometr) drogi, na której zwalcza się śliskość zimową. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiającego, SST i wymaganiami PZD,  
jeśli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji. 
 
 


